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LA LOCOMOTIVE REGARDE
UNE VACHE EN PASSANT...

Calme, immobile,
Dans le petit pré trangquille, au long de la ligne,
C'est une vache gui rumine.

Pour tant de vaches qui regardéerent

Passer des chemins de fer,

I1 convient aussi qu'on le sache,

I1 v a des locomotives gqui regardent les vaches :

Et c'est avec des yeux d'envie,

Leurs gros yeux rouges,

Ou'elles contempglent les prairies,

04, paresseuses, l'on se gouche,

Et 1'cn fllne en se divertissant au vol des mouchesS...

Laisser monter en soi le vin de la paresse,
Suivant le mot '
D'Arthur Rimbaud!...

Mais, quand on est locomotdve, il faut
Qu'on parte et reparte, et se presse.

(Car ce n'est pas & dix=huit, ni 3 seize,

C'est a dix-sept,

Qu'inéluctable est la correspondance de l'express
Avec le rapide Bordeaux-58te),

Ah! la préoccupation de 1'horaire,
Quand il ferait bon s'étendre
Sur l'herhbe tendre!

Mais il faut poursuivre sa télche,

En marche! en marche!

Sans relf@che..s

Et c'est avec des soupirs de regret,

Que passe la locomotive au long des prés,
00 sont immobiles les vaches,

Et songe en regardant les veaux,
Batifoler prés de leur mere,
Songe & 1'impossible chimére,

Et se détourne le coeur gros,
Jouir en paix de la nature,

Avec une progéniture

De petits locomotiveaux.

FRANC - NOHAIN



NOS REUNIONS MENSUELTLES ]

ELUB FERROVIAIRE DU CENTRE‘ samedi 23 Juin & I4h30

ATTENTION: exceptionnellement changement de local:
Réfectoire du service Voie Gare SNCB de MANAGE

(1ocal de 1'exposition)

Au_prosrammg: Exporail 79: un reportage par l'image de la manifestption de
Cannes par M. L. CALAY

-Les ch8ssis & molette: une source d'inspiration pour les
modélistes belges par M. P. COPPIETERS

-Un signal lumineux simplifié SNCB sur m&t: présentation

du moddle CeFeCs (MM. CeD. et A.C.): ce modéle est prototype
d'une petite série réservée aux membres C.F.C.-R.M.M..

Prise des commandes. Echelle HO

.Une caténaire belge én HO (sous réserve)
«A MANAGE comme si vous y étiez. Dias de M. P. HAUTEFIN

Mise en verte du voulume: "Construisons une locomotive type I SNCB en O"
de C.Ao.M.: un volume de plans & l1l'échelle O facilement transférables en H.O,

E1L MINIATURE Mosaﬁh vendredi 29 juin a I9h30

Complexe Communal de Belgrade (NAMUR)

soit Salle des conférences rez-de-chaussée

soit Classe du Ier étage (voir avis dans le Hall d'entrée
Place do Bia Bouquet BELGRADE

Au rrogcramme: tribune du modélisme:
la signalisation lumineuse SNCB & adapter en miniature
Présentation et commentaires par M. A-M. DUCARME

Projection:
"BELOEIL EXPRESS" ou le premier voyage en traction vapeur
sur la SNCB en I1979: film super 8 sonore de M. P, SEMEELEN

VIE DES CLUBS

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE:

les prochaines réunions ‘réseau®sont fixdes échelle H.0. 2 et 3 rails
Vendredi 2 juin & I9h45

bl e Egjgzi;ei ;9?3245 Liew do rendes-vous: KOUDBNG GOEGNIES
Vendredi I3 juillet & I9h45 f::e 25 magasin TANDY

Vendredi 20 juillet & I9h45 Veuillez svp respecter strictement 1l'heure de
rendez-vous.

Les tables de roulement sont presques terminées déja. Nous comptons dans le
courant juillet poser la voie,



Section vapeur vive/grands écaptements

L 4

La section vapeur vive remercie vivement le G.T.F. pour son don: en effet
cette section vient de recevoir du G.T.F. un important lot de MODEL ENGINBER
des annédes TI & 78.

Quelgues numérosmanquent:

en I97I: 3407 a 3410

en I973: 3475

en I974: 3499

en I977: 355I-3571

en 1978: 3573 & 3578-3580-3583-3586 & 3596

Merci de 1'aider & constituer une collection compléte.

Un nouveau venu: "DE GEIT"

s

Un nouteau Cludb vient de nous faire part de sa naissance et a délégeé un de
ses membres & MANAGE: il s'agit du LIERSE MODELSPOORWEGEN "DE GEIT" de LIERSE.
Nous formulons nos meilleurs voeux de succés et se réussite pour ce nouveau
club.

ERRATUM:

FERRO-FLASH 35 page I3, signaux FTC

Dans le FERROFLASH n® 35 concernant les signédux F.P,C. une
erreur de compréhension nous a fait parler de "“lettre Y ®
il y a lieu de lire: "chiffre Y™ gsoit tout chiffre autre que
& ( i1 ne s'agit en tout cas pas du "cHevron V" )

N.B. Le Chevron V pourrait &tre livré si la demande est
conséquente ( minimum 10 pidces) ainsi que éventuellement
les signaux de contrevoie (symétrique comme panneau par
rapport au croquis 8 2 ). Les Chiffres & ou autres et 1le
symbole de cul-de sac: & peuvent éventuellement 8tre livrés

------ - E = . -

DERNIERE MINUTE

METRO LEGER DE CHARLEROI.

Une brochure relative au métro léger de Charleroi peut &tre
obtenue gratuitement au Ministére des Communications - Promotion
des Transports Urbains, Place Saint Lazare, 2, 1030 Bruxelles.

Ce m8me service édite également des séries de photos relatives
au métro bruxellois, aux tramways (d'hier et d'aujourd'hui) ainsi
qu'au prémétro et sites propres. Ces séries de photos peuvent
également €tre obtenus a titre gratuit.

W. HOSLET

RECHERCHE & titre de documentation tout article, toute photo
relatifs aux tramways belges, et plus particuliérement relatifs
3 la région de Charleroi et du Centre. Eventuellement, les
retoyrnerait aprés photocopie. Les prendrait lors d'une réunion
ou les expédier i3 Willy HOSLET, rue de 1l'Observatoire, 49,

6200 GOSSELIES.

J'aimerais construire des tramways belges (S.N.C.V., S.T.I.Cepees)
au 1/87 &éme. Qui pourrait m'aider par ses conseils ("trucs",
matériel existant dans le commerce et qui pourrait &tre utilisé
pour la construction,...)? Les recevrait avec plaisir lors d'une
réunion ou A mon adresse : Willy HOSLET, rue de 1l'Observatoire, 49,

6200 GOSSELIES.



]FERRO - MODELTISME l

DEPART ALTERNE DE DEUX TRAINS

avec signalisation par signaux & 2 feux d'arr&t absolu systéme 2 rails
par M. J.B. COPPIETERS
Pigure 1 : Constitution du relais
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Pigure 2 : Schéma de réalisation et clblage.
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V1 feu vert pour la voie 1 R1 feu rouge pour la voie 1
V2 feu vert pour la voie 2 R2 feu rouge pour la voie 2

Les 4 commutateurs réunis par un trait d4'axe (C2,C3,C4,C5) sont
actionnés en méme temps.

C1 est le commutateur intégré dans 1l'aiguillage et va permettre
1'alimentation alternée des deux cantone suivant la position du com-
mutateur. Sa position est indépendante de celle des autres commuta-
teurs.

On considére la position 1 du relais, c'est & dire la position
qui correspond au départ de l'un ou l'autre train. C2 et C3 sont
ouverts, coupant l'alimentation des feux rouges. C4 et C5 sont fer-
més, alimentant un des feux verts suivant la position de C1.

V1 étant connecté avec R2 et V2 avec R1, provoqueront 1l'allumage
du feu vert d'une voie avec le feu rouge de l'autre et vice versa,.
Ceci toujours suivant la position de C1. =

Si on considére la position 2 du relais, c'est & dire 1l'arrét dee
deux trains, C2 et C3 seront fermés, provoquant l'allumage des deux
feux roages; C4 et C5 étant ouverts, emplchant le retour d'aimenta-
tion vers les deux feux verts, et ce par lzs conducteurs a et b.
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Ja figure 1 représente le schéma interne, la technologie du re-
lais. N'importe quel relais possédant 4 inverseurs peut convenir
(exemple du montage : relais TRIX). L'aiguillage est un FLEISCHMANN.

La figure 2 propose le schéma de réalisation et le cAblage du sys-
téme. La figure 3 montre le fonctionnement, le schéma de principe du
systéme. Les signaux employés sont des signaux bicolores de FLEISCH-
FARN. Il ne restera plus qu'a alimenter la bobine du relai si 1'con

désire un fonctionnement automatique. Bonne chance.
J .B. COPPIETERS

Pour de plus amples renseignements, écrire 2

JEAN-BERNARD COPPIETERS
15, rue Notre-Dame du Petit-Nimy
7000 MONS

ou bien téléphoner au 065/ 33 57 71 aprés 17 heures.

Avawr. PROTET Povk CHARBONWNNAECE
(7P Coppierens)
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J.Parmentien TéL 02-5694009

Voyons, cette fois, un ensemble de feux "tournants". Pourquoi cette appellation?
Eh bien, parce que Le principe de £'ensemble est de placer 6 Lampes en cercle,
Lampes qui donnent L'impression de tourner car elles sont allumies et éteintes
L'une aprnes £'autre.

Reprenons Le prinedpe modufaire déja emphyé pour Les "Lumidnes grandissantes”

pars dans FERRO FLASH n° 36. A gauche, Les modules ( Echelle 2/1 pour plus de clarts)
dont neprésentation ci-dessous, sont confectionnés & partin de plaques expérimentales
genmre Montaprint, 1 face, pas de 2,5mm, pastillie, des types MA1 MA5 MAS par exemples.
Les naccondements, coté cuivre, sont neprésentés a droite.

Tout comme poun £'ensembfe "Lumiines grandissantes, Les modufes Sont comeus pour étre
rZalists a pantin, soit de $4Ls volants, soit d'un circwit impnimé a fabriquer sodi-meme.
C'est pourquoi, dans Les deux cas, Les 4408 (racconds) ne se croisent pas. Toutefods, a4
on emploie La plaque expirimentale Montaprint, on pownrait "senren" Les modules et/ou
faine des sonties "en haut" et " en bas" du circudt au Lieu de tout namenenr "en bas"
comme {lLustré. L'avantage de tout ramenenr "en bas" est La poasibilité d'employen des
pugnu-conzac,m que £'on trouve dans Le commerce.

v R1..R3..Rimpairs 27K 1/4w
' R2..R4..Rpair =100K 1/4u
] T 101-2..1C3-4.. = NE 555
LT..L2..Llz = 12V/50mA
I‘:.I‘z ; C2..C4..Cpain = Imf
C1..C3..Cimpain= 100n

: ]

lC. IC.
-)_ . ;..o, )
Modute 1 . Moduke 2 I I

L1 © 44 I1C, ©
° e, , $ usmak

. i.é o+l ::
I
NOTES: (1) Tous £es modufes sont identiques.
(2) Tous Les "12""0" sont & raccorder ensemble.
(3) Les Lampes se nraccordent d'un coté au "0", de £'autre aux L1..L2..Lz..
(4) N'oubliez pas de "boucler La boucke" en raccordant La sortie "3" du denier
module & £'entnée "IC précédent” du premier module.
(5) Le cireuit n'est Limité que par votre imagination ( et vosfegsources......}.
Le minimum pratique est de 6 modules, mais nien n'empéche d'en employer ..20..
30..ete.. et de cnréen des formes carnrées, nectangulaines, en §, ete...

0 00000000 0000000
0 0 0 0 0 o0
0 0 0 0 00
0 00000000 0
00
0 0

0000000



PETITES ANNONCES

Les petites annonces sont gratuites pour les membres C.F.C. et R.M.M.

~JE CHERCHE: "RAIL ET TRACTION" n? I & 5, 8 & 39, 5I, 53 a 57, 59, 60, 63, 64,

66, 67 & 74, 78, 79.

S'adresser M. R. MANSY, Rue Jules TISON, I7 & 7I60 HAINE SAINT PIERRE

«~JE VENDS: appareils de voie JOUEF HO prix par piéce ou paire selon le cas

2 TJD neuve 205~ 2 paires aig. élect. occasion

I TJD occasion I50- 4I85 droits I50-

4 paires aig. manuels I paires aige élect. occasion
neufs .4084 droits 130~ 4184 gauches 150~

3 paires aig. manuels 2 croisements a 229230' 40~
neufs 4085 gauches I30- I5 voies courbes d'équivalence

2 paires aig. élect. pour aig. 8-
neufs 4185 droits  I50-

Le lot complet cédé pour 2.200 francs

S'adresser M. Jean-Marie BIENFAIT Rue des Alliés, I0 & 7060 STREPY BRACQUE=-

GNIES

~JE VENDS:
city neuves 400- piéce, ROCO HO loco

FLEISCHMANN HO loco CC 54 SNCB

I750-«, LILIPUT HO 3 vgp tures inter-
électrique DB BRIII bofte origine

- I400~, 3 locos suisses moteur avarié, diésel SNCF 250~ piéce

S'adresser M. Georges MARTIN, rue de

la Croix ‘Rouge, 28 & 65I0 MORLANWELZ

~VITRINE EXPOSITION: grand modéle I.25 x I00 x 40 avec tablettes en verre
portes coulissantes verre, couleur orange (cf., vitrire 2 MANAGE) éclairage
intérieur T.L., serrure; 16.500- réservé aux memhreslgic ou RMM.
n

A prendre sur place: écrire JETCO-INTER Houte d'Arlo

{(6-D)s
référence:

Le prix demandé départ usine

ILS NOUS ONT PARTICULIEREMENT AIDES

Club Ferroviaire du Centre- 0.

UXEMBOURG-STRASSEN
est exceptionnel priére indiquer
BANNEUX,

GRACE A EUX, DEUX DES PLUS GRANDES MARQUES MONDIALES ETAIENT LA

LA BOITE A FUMEE
J. DEVAUX

Chaussée de Bruxelles, II7

6040 JUMET tél. 071/35.15.48

MARKLIN-FLEISCHMANN-JOUEF-LIMA
TRIX-ELECTROTEN-KIBRI-VOLLMER
FALLER-PREISER-BUSCH-WIKING etc

i JOUETS STAQUET

J. STAQUET

Grand'rue,

49 ;
6510 MORLANWELZ ;| té1°064,/44.39.56

FLEISCHMANN-ROCO-LIMA-JOUEF-PIKO
MIVITRIA-ELECTROTREN-FALLER-VQLLMER
KIBE.~-PULA-PREISER etc

PAR PRIORITE, RESERVEZ LEUR VO3 ACHATS.
SEULEMENT UN DETAILLANT, MAIS AUSSI UN MEMBRE DE VOTRE CLUB.

VOUS TROUVEREZ CHEZ EUX, NON
A LEUR

COMPETENCE, ILS ALLIENT SYMPATHIE ET

SERVIABILITE.



[AE XPOSITIONS l 40

T.VeA."'79 & HAMBOURG: du 8.6 au I.7.79 au CONGRES CENTRUM & HAMBOURG R.F.A.

"L'Exposition IVA'79 s'ouvrira du 8/6aul/? au CONGRES CENTRUM
AHambourg,elle présentera les nouveautés Techniques,Technologiques,
1'aspect Commercial et 1'Exploitation des divers moyens de Transe
port et de Communication. De nombreuses réalisations d'avant-gum-~
de seront visibles en foncticnnement.Signalons une voie de 900m
avec véhicule & sustentation magnétique"Pransrapid 05"-la nouvelle
gare: Fer<Bus-Métro d'Altona ainsi que différents prototypes et
moddles trés récents de Locomotives et matériels ferroviaires
dispodés sur prés de 2000m de voie ferrée.Un autodrome construit
epécialement pour la démonstration et l'essai de nouveautés en
véhicules automobiles ot utilitaires. Les deraniéses innovatiéns
en matidre de Metro et transport Urbain.Bien entendu les techaiques
modernes en matidre de transport Maritime,Fluvial,Aérien etm8ame
interplanétaire y seront largement représentéms ainsi que les
techniques d'exploitation portuaires et de communication, "

MONTPARNASSE '79 gare PARIS MONTPARNASSE du I2 au I9/6/79

L*EUROPE des expositions ferroviaires ne semble pas encore €tre réalisée car
une exposition similaire de matériel frangais -~ "panorama complet du matériel
ferroviaire organisé par la S.N.C.F. et les constructeurs francais" - se tient
& PARIS du I2 au I9 juin. Quelgues cartes d'invitation ont été mises & hotre
disposition par les organisateurs - priére.contacter votre secrétaire.

A BRUXELLES: "MILLE ANS DE TRANSPORT": station de métro Anneessens tous les

jours ouvrables de I2 & I7 h. le samedi de IO A IT h.
" CENT ANS DE TRANSPORT PUBLIC": dép8t STIB de WOLUWE les samedis

dimanches et jours fériés de I4 & 20 h.
en outre, le 2I juillet et le I5 aofit excursion WOLUWE-TERVUEREN en tram
historigque de la S+TeIe«Bes. Pour tous détails sur expositions et excursion,

tély: 02/513.67.42
A BRAINE LE COMTE: Hotel de Ville du 7 au 22/7/79; M. M. CASTERMANT expose

ses documents

MANAGE"'T729

LE CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE remercie vivement ses membres qui n'ont pas
hésitéd &4 sacrifier des journdes entiéres pour monter, démonter et garder
l'exposition MANACE 79, les nombreux exposants qui ont confié leurs piéces
les plus précieuses en confiance.

Il remercie pour leur aide et collabtration précieuses le G.T.F., le R.MoM.o
1'A.R.B.A.C., la Direction Générale de la S.N.C.B., les services E. et V. de
la gare de MANAGE, les services ES caténaires de CHARLEROI, les Entreprises
Générales DUCHENE, la Fédération du Tourisme de la Provine de HAINAUT,
l'administration communale de MANAGE

Nous exprimons aussi notre reconnaissance a MM. F. DRUGMAND et J. LECHIEN pour
leur apport précieux en documents ainsi que MM. J-M. MATHEYS et B. MARY pour

la (radio)diffusion de notre exposition.

Tout particulidrement nous remercions pour leurs encouragements MM. VAN CESTEL
et FEMON, directeurs du service Presse et Relations publigues.

Deux détaillants nous ont soutenus & I00/100, merci & eux aussi: MM. DEVAUX ET
STAQUET.

VOUS AVEZ TOUS GARANTI NOTRE SUCCES -~ MERCI



Petits"a c8tés"

40 %3

#Pour nettoyer vos vitres: une seule adresse: M. R. DEBLIQUIT.
Demandez donc & 1'ami Michel THIRY: il passe au travers sans m€me les voir!

¢le parking en plein centre de BRUXELLES & I6H: rien de plus facile : demandez
a Michel (toujours le m8me): tout & fait décomtracté, il emprunta un passage
réservé aux autocars, puis un réservé aw bus, allégrement, il escalada une
bordure pour se retrouver sur le piétonnier de l'entrée de la gare Centrale
ou bien entendu pour parfaire, il stationna prés d'une heure. Le tout sans
Pe Vo

¢A LA LOUVIERE: M. J.H. RENARD s'indignant avec raison de l'absence d'affiche
informant du-train vapeur et de l'exposition s'entend répondre. "forcément,
elles étaimnt trop belles, on les a volés tout de suite"

#Entendu devant le trzin de M. TENNSTEDT: "ol est-ce qu'on met l'essence dans
ce truc 147"

MM. J. WARGNIES et A. GEERS avaient exprimés le désir d'accompagner le train
vapeur en service, hélas, un ffcheux concours de circonstances a fait qu'il
fut assuré par "Charleroi", nous avons beaucoup regretté de ne pas les avoir
& nos c8tés.

Vous &tes vous imaginé que le cofit global de MANAGE 'T79 avoisine les 30.000
francs

I1 est malaisé et malvenu de remercier tel ou tel membre pour sa prestation
plut8t que tel autre mais savez-vous que M.M. DORY cst venu de BRUXELLES
avec son grand réseau (pour le sortir de chez lui, il doit le passer par le
fer ¢tge), que M. L. TENNSTEDT a apporté non seulement son matériel roulant
au 1/88me mais aussi sa voie. Son apport a é€té des plus précieux

Avez-vous remarqué les deux "grands" du monde miniature: FLEISCHMANN - Merci
aux établissements DE CUYPER pour leur aide apportde au transport du réseau
DORY MARKLIN - Merci aux établissements GOMARK pour le pré&t de leur réseaun
Miniclub et & LA BOITE A FUMEE pour son intervention dans le transport.

Beaucoup de nouveau® membres -inscrits encore: le cap des 200 membres est
maintenant franchi.

Des visiteurs, il en vint de partout: les membres de nombreux clubs voisins
et amis étaient présents. Epinglons en particulier aussi M. Xavier JACQUET
qui était venu tout spécialement de ROANNE ainsi qu'une dame du QUEBEC
vraiment ravie par notre activité.

Encore une fois, on eu droit aux honneurs télévisés (trés courts & vrai dire)

Les animateurs? fatigués mais heureux!!!

LIBRAIRTIE

Il nous reste encore deux exemplaires "Bombardements alliés dans le Centre"
de MM. PLACE et VANBELLINGEN: 350 frs.
quelques esemplaires de "Rail et Traction" n2I30: I25 frs.
quelques "Locomotives de 1'Etat Belge de IB85 & I9IO":
un ouvrage édité par le C.F.C. et constitué de %6 plans de locomotives! I50 frs
80 frs pour les membres.CeF.C, oy o
quelques séries de cartes G.T.F./C.F.C. sur les lignes

du centre: 60 frs.

A commander chez votre secrétaire respectif.
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DOSSIER "MINI-CLUB"
LE PLUS PETIT TRAIN ELECTRIQUE DU MONDE

Voild d@éjd 8 ans que Miirklin a sorti saon plus petit train electrique

du monde,& savoir le"Z"Miirklin mindi-club.

Les raisons qui ont poussé la vieille firme de GS8ppingen & concevoir
cette échelle inédite demeurent encore pour moi un mystére.Au lieu de
commercialiser du®N" comme tout le monde,Mirklin a plutot choisi le
I/220%une- telle initiative émanant d'une toute autre firme que Mirklin
m'aurait plutot laissé sceptique quéseld sen avenir.On ne peut s'imagine
er qu'une firme,ddja plus que centenaire,ait pu se lancer & 1'aveuglette
dans pareille entreprise sans s'appuyer sur de solides études.

DE plus la gamme actuelle du MArklin mini-club s'étend i plus de I45
références A savoir:I6 locos,I6 voitures grandes-lignes,4 voitures
old-timer,3voitures de banlieues,22 wagons marchandises,des aiguilles
manuelles et électromagmétiques,des accessoires de voie,# rayons de
courbures(dont un de 490um!!!).Précisons que la bofte d'alimentation
débite du 2-8 volts courant continu et du IO volts courant alternatif.

Le mini-club présente des avantages certains dus 4 sa petitessetfaible
encombrement,réseaux beaucoup plus imposants sur une méme place que
dans des échelles plus grandes.Le roulement est bon,méme trés bon.
Quoique les ralentis et les démarrages soient moins satisfaisants.

En effet 1'induit du moteur se débloque brmtalement et les ralentis
sont difficiles & tenir.Je souhaite vivement que les ingénieurs de
Miklin y remédient,car pour les amateurs de manceuvres,donc exigeants
en matidre de ralentis,il est avantageux un triage complet,une grande
gare de passage sur un espace extrémement réduit.

J'ai cru bon pour se faire une image du mini-club de joindre a cet artio
le un petit tableau récapitulatif des performances du plus petit train
électrique du monde.
PERFORMANCES
régularité de fonctionnement:remarquable
comportement au refoulementiremarquable
rayon minimum d'inscription:I45mm
passage sur appareils de voiettrés satisfaisant
niveau sonore:trés faible
ralenti:7?,5cm/seconde sous 2,5V
vitesse maximale:5Icm/seconde sous 8V
effort au crochet:5 grammes
effort au crochet en rampe:4 grammes
antiparasitagestefficace

Enfin que ce soit pour le rendu du détail,que ce soit pour la
perfection du fonctionnement,que ce soit pour le respecsg de
1'échelle,que l'en soit pour ou que l'on soit contre,

on ne peut qu'admirer la prouesse technique que constitue

le"Z"mini-club MAklin
le plus petit train électriques du monde

P.LEIRE
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L'apparition de signaux SNCB en HO dans le com-

La Slgnallsahon Sn.Cb merce permet aujourd'hui 3 un amateur pau outillé
de munir son réseau d'une signalisation conforme.
et le reseau m‘nlature D'oli de nombreuses questions, auxquelles deux ou

trois articles s'efforceront de répondre lors des
prochaines publications de Ferro Flash.

L'objectif de ces articles est forcément limité: présenter les signaux les plus utilisés
avec leur r8le et leur signification, en vue de leur utilisation en modéle réduit.

Pour ceux qui se délectent de cas particuliers et d'exceptions, ou qui préférent puiser
aux sources, l'ouvrage complet en la matiére est le RGS (ré&glement général de la signa-
lisation) Fascicule I - Signaux, Titre III - signaux fixes. Tout le RGS est en cours de
réédition ‘en format A4. Au fur et 3 mesure des remplacements, on pourra essayer de se
procurer d'anciens exemplaires destinés au pilon. Demandez donc 3 vos amis cheminots...

PREMIERE PARTIE : SIGNALISATION LUMINEUSE ACTUELLE MMM
1. LES EQUIPEMENTS UTILISES.

1.1. Signaux ordinaires (d'arrét, d'avertissement ou combinés). Ils se rencontrent sous

plusieurs formes:

type 1: mat en profilé H, panneau ovale & 2 ou 3 feux (vert/rouge/blanc)
Ce type est reproduit par J. de Schauwers (Ferro Flash n®°16) et par des membres du
CFC (voir Ferro Flash n° 36).

type 2: mat en treillis, panneau d 3, 4 ou 5 feux (veri/rouge/2 jaunes/blanc).
Ce type existe chez J. de Schauwers (les 3 versions) et chez Fotelco (Ferro Flash
n® 35). C'est le modéle le plus répandu.

type 3: mat avec plates-formes et échelle, panneau comme le type 2, indications com-
plémentaires (vitesse, direction, etc.).
Ce signal n'est pas reproduit en HO. La SNCB n'en installe plus 3 1l'heure actuelle
mais lui préfére le type 2. Il ne sera plus mentionné dans cet article.

l1.1.1. Signaux d'arrét (type | ou 2): reconnaissables & leur plaque rectangulaire
blanche portant, en majuscules, 1'identification du signal.
ex: C 65 = signal C commandé du poste de block 65.

1.1.2, Avertisseurs (type 2): reconnaissables
- a leur plaque d'identification avec lettres minuscules. Cette plaque, rectan
gulaire blanche, est peu @ peu remplacée par un disque jaune.
ex: ¢ 65 = avertisseur du signal C 65.
- aux balises qui les annoncent: balise 3 5 traits
balise 3 2 traits

3 250 m en amont du signal,
a 100 m en amont du signal.
- au crocodile dans la voie,

1.1.3. Combinés (type 2 ou 3). Ils combinent la fonction de signal d'arrét et celle
d'avertisseur.
~ plaque d'identification: comme le signal d'arrét mais avec petit cercle noir
- balises comme pour l'avertisseur, mais la balise d& deux traits porte un
petit cercle noir.
- crocodile dans la voie.

Note: On n'utilise des avertisseurs (et des combinés) que si la vitesse de la
ligne est supérieure & 70 km/h.

1.2, Signaux d'arrét simplifiés. Ils se présentent sous la forme d'un boitier rectangu-
laire 3 2 feux (rouge/jaune). Ils sont placés a fleur de sol ou surélevés (mat en
profilé H). Les 2 types sont reproduits par Fotelco,

1.3, Signaux de manoeuvre,
~ ancien type: boitier rectangulaire & 2 feux (violet/jaune). Tend 3 disparaftre.
- nouveau type: boitier triangulaire 3 3 feux blancs. Reproduit par Fotelco.
Les signaux de manoeuvre sont placés d fleur de sol.
Ils peuvent &tre combinés avec un signal d'arr@t ordinaire (ou un combiné): c'est

le feu blanc qui est monté sur certains signaux d'arrét.




2. INDICATIONS FOURNIES PAR LES FEUX.

2.'.

2.3.
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Signaux d'arrét ordinaires.

rouge: signal fermé, impose l'arrét.
vert: signal ouvert, autorise le passage.
2 jaunes a 45°: signal ouvert, passage autorisé, sans avertissement du prochain

signal, qui est un signal d'arrét.

Avertisseurs.,

vert: le signal d'arrét répété autorise le passage sans ralentissement.
2 jaunes 3 45°: le signal répété impose 1l'arrét.
vert et jaune 3 l'horizontale: le signal d'arr@t répété autorise le passage mais
impose un ralentissement.
vert et jaune 3 la verticale: plusieurs significations dont la plus fréquente:
le premier signal d'arr&t suivant autorise le passage, mais le second impose
1'arrét et est situé, en voie principale, d une distance inférieure 3@ la distan-
ce réglementaire d'avertissement. (double avertissement)
N.B. A moins d'aimer vraiment les branchements compliqués, on 1'évitera sur le
réseau,

Combinés
rouge: signal fermé, impose 1l'arrét,

vert: autorise le passage; le signal répété autorise le passage sans ralentis-

sement.
vert + jaune: passage autorisé; méme signification que pour un avertisseur.
2 jaunes 3 45°: passage autorisé; le signal d'arr@t suivant impose 1'arrét ou

n'est pas répété.

Double avertissement:

-

] BN

<«—— distance normale I, ——————== distance infériecure 1 —=

2.4,

Indications complémentaires (symboles lumineux blancs apparaissant au-dessus ou
en-dessous des feux principaux).

symbole hemeed lumineux.
s'allume en méme temps que le double jaune pour autoriser l'entrée sur une voie

en impasse affectée 3 la réception des trains de voyageurs.

chiffre lumineux. Indique en dizaines de km/h la vitesse maximum autorisée 3a
partir du premier point dangereux rencontré (aiguillage).

fléche lumineuse dirigée vers le bas (garage par rebroussement).

s'éclaire en méme temps que le feu blanc de manoeuvre pour autoriser le fran-
chissement du signal pour un mouvement de garage par rebroussement. L'indica-
tion reste donnée tant que le mouvement n'est pas terminé.

chevron “=" lumineux.
indique un mouvement de la voie normale vers la contre-voie ou réciproquement.

Signaux d'arrét simplifiés.

rouge: arrét.

jaune: passage autorisé.

Ils réglent aussi bien le mouvement des trains que les manoeuvres. On les trouve
en. téte de chacune des voies d'un faisceau dont la sortie est autorisée par un
signal d'arrét ordinaire.®

sur une voie en impasse, pour en autoriser la sortie en manoeuvre.'

a la sortie d'une voie de garage ou d'un faisceau, si de 13 on peut observer le
signal d'arrét ordinaire situé en voie principale en aval de la jonction des 2

voies,©
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- avant un passage d niveau automatique sur les lignes oli la vitesse ne dépasse
pas 70 km/h. (jamais 3 fleur de sol dans ce cas.)

- en tout autre endroit lorsqu'ils s'adressent uniquement 3 des mouvements de

manoeuvre.,
Exemples:
/E" ‘
. b —3 ‘,?/’,(m = o
’ /ﬁ—l e

Pl .

E—

(<)

B
2.6, Signaux de manoeuvre.
Ancien systéme: Nouveau syst@me (pas si nouveau que celal)
- violet : arrét.(*) -~ 2 blancs & 1l'borizontale : arrét.
- jaune : mouvement autorisé. -~ 2 blancs 3 45° (%): mouvement autorisé.

Signal de manoeuvre combiné avec signal d'arrft ordinaire.
gn

- rouge +blanc : mouvement de manoeuvre autorisé. En outre :

peut permettre le franchissement du signal pour la mise 3 quai d'un long train,
peut permettre la réception d'un train sur une voie partiellement occupée,
autorise l'accés d'un train 3 la voie de dédoublement d'une gare de croisement

sur une ligne 3 voie unique.

Note: les signaux de manoeuvre & fleur de sol ne peuvent autoriser un mouvement
que si le mouvement précédent s'est effectué en manoeuvre.

2.7. Signaux de limite de manoceuvre. (Ce ne sont pas des signaux lumineux, mais
ils sont le complément de ce qui précéde.)

Panneau blanc portant les lettres MR en noir, récemment remplacé par un pan-
neau blanc réfléchissant portant la représentation du signal de manoeuvre &
feux blancs en position fermée.

Ce signal indique la limite qui ne peut &tre franchie par les mouvements de
manoeuvre, Il impose l'arr&t de ces mouvements.

3. SIGNAUX DE BLOCK ASSURANT L'ESPACEMENT DES TRAINS.

3.1. Un signal lumineux peut &tre automatique (commandé par les trains). Dans ce
cas, il porte, sur le mat, une petite couronne blanche sur fond noir.
Il peut &tre franchi en marche 3 vue moyennant certaines formalités, et n'est

pas muni de téléphone.

3.2. Le signal peut aussi &tre commandé d'un poste de block. C'est le cas des sig-
naux de gare, des signaux d'entrée et de sortie.

(*) On peut reproduire un feu violet en peignant une ampoule claire avec de la peinture
vitrail (Lefranc et Bourgeois par ex.) : mélange de bleu foncé et de violet,
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3.3. Enfin, le signal peut &tre tant8t automatique et tant8t commandé d'un poste, ¢

on le dit automatique intermittent.

C'est fréquent dans de petites gares ol le poste de signalisation n'est des-

servi qu'ad certaines heures et certains jours.

Dans ce cas, le signal est pourvu d'un petit feu blanc (oeilleton de franchis-

sement) placé en-dessous du panneau des feux principaux.

Lorsque le signal est automatique, cet oeilleton s'allume & 1'approche d'un

train. Il reste toujours éteint si le signal est commandé d'un poste de block.

Les signaux commandés d'un poste sont munis d'un téléphone en relation avec ce poste.
L'armoire téléphonique fixée sur le mat du signal porte un T rouge sur fond blanc
bordé de rouge en haut-et en bas.

Parfois, une méme armoire téléphonique, sur support indépendant, sert pour plusieurs
signaux voisins (en gare).

PROCHAIN ARTICLE.

Le prochain article fournira des EXEMPLES d'applicaticn: des situations concrétes
rencontrées dans la réalité et transposables sur le réseau miniature. Nous verrons
quels signaux et quelles combinaisons de feux utiliser dans chaque cas.

A.~M. Ducarme

Avant-projet Viadue poulrelle & ceadsson.

Realisution Tiinlex » Carton + Allumelles. 7 Copielars.



Chemins de Fer Reéels

TRANS EUROP EXPRESS : quelques précisions ... (voir F.F. 34 et 36).

- Les nouveaux trains 430-431 "Moliere" et 43%4-435 "Parsifal”, assurant la rela-
tion Koln - Paris, offriront un service de restauration bien qu'ils ne compren-
dront pas de voiture-restaurant, ni méme buffet. kn effet, le parc "Corail" de
la S.N.C.F. qui équipera ces trains inclut des voitures des types A10rtu (260
unités), ,BSrtux (120), Biirtu (340), équipées pour la restauration rapide a la
place (type "avion" ). Jusqu'a présent, tous ces types faisaient partie du parc
national, mais une modification est en cours, entre autres pour des B10tu deve-
nant B11tu. La restauration est d'ailleurs souhaitable a bord des 430, 431 et
434 qui circulent respectivement dans les sillons 7hu5/13h13, 17h47/21h49 et
16h52/22h45.

- Parmi les T.E.E. nationaux allemands, notons que le "Gambrinus" existe depuis
le 28 mai 78 sur la relation Hamburg - Munchen via Koln. :

Le "Blauer knzian" assurant la relation Hamburg - Minchen via Hannover et Wirz-
burg existe lui aussi depuis le 350 mai 1965. Les prolongations vers Klagenfurt
et Zell-am-bee en Autriche, depuis 1970, sont supprimées. la branche Zell-am-See
n'existe d'ailleurs plus depuis le 3 juin 753.

- Le T.E.&. national italien "Adriuatico" Milano ~ Fauil existe depuis le 3 juin 73.
Les voitures climetisdes sont en livrée gris~bleuv @t creér: avec filets rouges.

- Le T.E.E. "Rheinpfeil" a déja circulé sur Munchen - Koin - Dortmund du 30 mai 65
au 26 septembre T1.

- Le seul véritable nouveau l'.K.k. est le "Friedri-h bchiller" Stuttgart - Dortmund,
bien que guelques autres, tel le "Roland", connai:uent de sérieux changements d'iti-
néraires.

Remarque : Comme les "Moliére" et "Parsifal", le train "arbaléte" Paris(E.) - Bile =
Zirich sera lui aussi équipé en .mutériel "Corail" avec restauration & la place dans
les voitures de 1° classe et possibilité de restauration pour tous les voysgeurs

des deux classes dans la voiture BhHrtux placée duns la rame entre les voitures de

1° et de 2° classe.

Notons d'ailleurs que la D.B. et les C.}Y.I'. ont opté pour cette formule de compo-
sition de rame, qui sera appligquée au nouveau "Edelweiss" assuré en matériel remor-
qué des C.F.F. avec véhicules climatisés pour la 1° clisse et voiture Bm (RIC) repein-
tes en livrée orange type C1 pour la 2° classe.

TRa"IC 5.N.C.B. - Observations :

Dim. 29.04.79 : HLe 15 (bleue) + 6 M2 au 3112 Herstal - Charleroi(S.).
La méme + 3 M2 au 3164 Charleroi(S.) - lLiers, au retour.

Ma. 15.05.79 : Floreffe - 13h20 : HLd 60 (jaune) + Hid 60 (verte) + marchandises
en direction de Charleroi. Double traction (unités rmltiples ?) as=-
sez rare.

Me. 16.05.79 : HLe 23 + HLe 26 + &< wagons de mineruis (88 eSSieux) + HLe 22 en
queue, a 10n15 & Flereffe, vers Ronet.

HRonet, 17h45, cbté Flawinne, HlLe 29 dans le triage, seule.
Floreffe, 12h1C, T.s8.n. > avec Hle wrocourant en livrée verte,
HLe 18 (livrée d'origine) pantos bteissés, + 5 T.E.E.fu.B.
Retard de 65 minutes environ.

Lu. 21.05.79

-
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S.N.C.B, re

Restructuration 7

La plupart des réformes en cours dans notre pays sont dictées par des impératifs
économiques. Le rail n'y échappe pas, pas moins & l'étranger d'ailleurs. Mais les
discordances observées dans les résultats sont inguiétantes. Ainsi, la Suisse s'est
fixée pour but de relever la qualité de 1'QFFRE des tramnsports ferroviaires en sa-
tisfaisant su mieux les besoins de la clientdle potentielle, & la faveur d'une meil-
leure mise & profit des MDYENS DISPONIBLES. Selon le nouveau plan de désserte prévu
pour le printemps 1982, les dessertes doivent AUGMENTER de 17% et les charges de 32
millions de FS. Mais, fait étonnant, l'apport correspondant sera de 68 & 100 millions
de FS supplémentaires. Le projet est donc économiquement justifié. Pour qu'une restruo-
turation soit défendable, il faut que la hausse du cofit soit compensée par une pro-
gression au moins égale des recettes. Ne pouvons - nous donc sursauter a4 1la seule
idée que les Suisses parviendront & des rentrées supplémentaires deux fois plus éle=-
vées que la poussée des cofits en asugmentant leur service pour des gares d'arrét qui
sont en principe les mémes qu'd l'heure actuelle ? Pourquoi la réforme belge - en
Wallonie du moins- doit-elle aller dans le sens de la suppression, de la simplifica-
tion, de la centralisation ... ?

Une relation ferrovisire directe se justifie dans la mesure ol elle déssert une
ou plusieurs villes d'su moins un million d'habitants dans un temps de parcours de
trois heures trente meximum. Par la position centrale de Bruxelles, la relation
vostende - Luxembourg, par exemple, réalise ces comditions 2vec un parcours de 354 km
réalisable actuellement en 210 minutes malgré le franchissenent de la jonction bru-
xelloise. La vitesse maximale du metériel et des lignes oscillant autour de 130 km/h,
permet une moyenne commerciale supérieure & 100 km/h en meinemant au moins les ar-
réts de Gent, Bruxelles (toutes gares), Namur et %vion, voire davantage, car des ar-
réts distants d'une tren$éine de kilométres ne réduisent guére la vitesse moyenne
si Je maximum permis ne dépasse pas 120 km/h. Encore faut-il pouveir démontrer qu'un
tel service est rentable au méme moment dans les deuz sens. La configuration étoilée
du réseau belge risque de provoquer une rupture de charge en son centre, Bruxelles.
I1 y sura toujours plus de Ganteis et de Namurois travaillant & Bruxelles que d'Ar-
dennais se rendant en Flandres. Et si ces derniers représentent une élite exigente en
matiere de confort et de vitesse, contribuant par le fait méme & 1'image de meraue du
rail, ils ne constitueront cependant jamais qu'une minorité gui ne parviendra de tou=-
te fagon pas a garantir l'équilibre budgéteire. Or, il s'agit 1a d'un but & atteindre
au plus t6t par tous les réseaux européens, auxquels il n'appartient pas de simplifier
les déssertes aux dépens de leurclientéle dans un but de rentabilisation. Tous ces
réseaux sont prestataires de service au bénéfice de la collectivité et esont en droit
de réclamer une rémunération équitable. Le probléme est 13 et pas ailleurs. La balle
est (depuis longtemps !) dans le camp de Monsieur le Ministre.

N.B.:s = le point de vue autrichien : le principe de .'horaire cadencé est admissible
dans les régicnz & haute densité de population
#T & concentration urbaine, ou les échanges sont
intenses, sur des distances inférieures a 500
kilométres, en 3 heures si possible.

- le point de vue suisse : la desserte cadencée peut étre établie entre des
villes dont les populations s'équilibrent en nombre.
Cet avie, partegé wsr 1'Allemagne, est difficile &
respecter 14 ol de telles conditions sont diffici-
lement réunies. N'est-ce pas le cas du sud-est belge ?
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Suppression des arréts des trains directs a Jemelle et Libramont, et du T.E.E. 90/Y3.

Les pouvoirs locaux du sud du pays se sont inquiétés de la suppression des
arréts de Libramont au train 151 "Le Urand-uvucal", et de Jemelle et Libramont
au train 157 "Le Schuman". Si, comme nous allons le voir, cette inquiétude ne
se justifie pas, constatons tout de méme que la réponse de Monsieur le Minis-
tre, récemment publiée dans les quotidiens, est erronée et peu démocratique.
Celui-ci défend la thése de l'augmentation de la vitesse commerciale sur la
liaison Bruxelles = Luxembourg et rappelle que les trains "Schuman" et "Grand-
Uucal" ont été créés a la demande des plus hautes instances européennes.

alors, quels sont en fait ces progrés étonnants dans le domaine des vitesses
commerciales ?

rrain 141 "Le Grand-iucal" : sa vitesse commerciale sur Bruxelles(Q.-L.) - Luxem-

bourg passe de 96,5 & YT km/h, chiffres théoriques
qui indiquent clairement que la différence est nulle. kntre Namur et Jemmlle, le
parcours est méme allongé d'une minute (102,35 km/h & partir du 27 mai), mais il
existe un gain de deux minutes entre Jemelle et Arlon, ou une minute est récupérée
par la suppression de l'arrét de Libramont. Sur cette section, la vit. com. passe
de 1uvu,8 & 109,35 km/h. notons que le YO déssert Libramont 20 minutes plus tard,
avec depurt de Namur 13 minutes apreés le 141. nappelons que la vitesse maximale
autorisée est de 130 km/h.

yrain 145 "Le Schuman" : sa vitesse commerciale est maintenue a y5,b km/h. 11 ga-

gne deux minutes entre Namur et Arlon, une a Jemelle et
une & Libramont par suppression de ces arréts, et ce pour une méme heure d'arrivée
4 Luxembourg (trois minutes d'arr&t & Arlon & partir du 2/ mai, dens un sillon
pourtant dégagé en milieu d'aprés-midi, et sans correspondance. La vitesse sur la
section Namur - Arlon passe de 101,5 a 104 km/h. Le 913 circule dix minutes aprés
le 143 et déssert Ciney, larloie, Jemelle, Libramont, Marbehan, pour arriver a
Arlon 26 minutes aprés le 143. On peut considérer qu'il met 7 minutes de plus jus-
gqu'a Jemelle et 12 de plus jusqu'a Libramont, sans tenir compte de 1'heure de
départ légérement retardée par rapport au 143.

Train 397 "Edelweiss", rame tractée de 1° et 2° classe, el restauration : il s%ins-
crit dans
un sillon sensiblement identique & celui du 936 (155 avant le 1.10.78).
Il perd 3 minutes entre Bruxellea(q.-b.) et Namur avec une vitesse de 86,8 km/h
seulement. Il arrive en effet a4 Namur 4 9 minutes du 940 qu'il dépassera seulement
a4 Ciney, et & 3 minutes du 941, ce qui en fin d'aprés-midi ne va pus sans poser
quelques petits problémes au dispatcher de Namur. Par contre, le nouveau 397 gagne
12 minutes entre Namur et arlon (112,6 km/h '), alors que 1'ancien 93 (rame quadri-
courant C.F.F.) était derriére le 5936 (omnibus) jusqu'a Ciney et derriére le 916
jusqu'a Jemelle, ce qui l'empéchait sans doute de se distinguer des autres trains.
Notons que le 936 subsiste devant le nouveau 397, et on constate un gain d'une minu-
te jusqu'a Namur et une perte d'une minute entre Arlon et Luxembourg. Sur la section
Namur - arlon, le 9%6 atteint 96,7 km/h avec une minute & Jemelle et une & Libramont,
contre 112,6 pour le 397, sans arrét de Namur a Arlon.

Train 142 "le Schuman" : gain de 2 min. sur Lw.embourg - Arlon (97 km/h au lieu de 95,6)
Train 148 "Le Grand-Ducal" : inchangé.

Sur la section Namur - Arlon :

91 IRIS inchangé.
391 inchangé (depuis 1.4.79, suppression des arréts de Jemelle (1 min.) et Libramont
(1 min.) Gain: 4 minutes).
397 BDELWEISS gagne 1 minute (112,6 ¥m/h).
295 ITalln SAPKESS perd 1 minute.
299 inchangé.

Dans le sens pair, 92, 390 et 298
inchangés. Une minute perdue au 294
depuis le 1.4.79 et quatre minutes
gagnées au 396 EDELWEISS (114,1 km/h !).
Gain de 3 min. au 390 (¢/ %91).
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CALLIS/DUHKERQUE [Eiaisons ferroviaires Lille - Bel;ique:J
tn marge de l'interview de M. Michel IEBLANC,
LILIE MOUSCHUN(SNCB) pirecteur de la région de Lille 2 la SNC¥, pu-
KenTrLIJK blié dans le n°1689 de "La Vie du Rail", précisons
quer:les chemins de fer frangais ne sont guere fa=-
*Fprévue vorables & une prolongation des services T.M.mk.
en 1981 34 a %9 ("raidherbe", "uayant" et "Watteau")

Paris(N)-Tourcoing, vers vostende via Kortrijk et
Gent, mettant en doute la rentabilité d'une telle
opération. Notons que le temps de parcours de ces
7.E.E. est trés proche de celui des T.r.s. Paris-
Bruxelles, avec d:s heures de départ et d'arrivée
BLANDAIN(SNCB) sensiblement identiques & Paris. sruxelles-Midi
TOURNA L n'étant qu'a 4u minutes d'Antwerpen et 30 minutes
de tent, on voit mal la nécessité de mettre ces
villes en relation avec faris via Lille, d'autant
plus qu'un Tourcoing-Gent demande actuellement
plus de 50 minutes. mnfin, soulignons qu'uostende
n'est plus atteint par le réseau T.E.wx. depuis

DOUAI vaﬁﬁi;ifgﬂEs plusieurs années (!'.E.n. "Saphir" limité a pru-

ARRAS xelles-Midi).

AMIENS Poutefois, en électrifiant Lille-~rourcoing,

PAKLS la Snr congoit parfaitement le prolongement éven-
tuel de lao désserte omnibus du Schéma Régional de

asrligne électrifiée 25kV 50Hz Yransport word/ras-de-Calais, jusqu'd la gare

——1ligne non électrifiée belge de Mouscron, et elle ne s'opposerait vrai-

semblablement pas a ce que la SNCB choisisse
uville comme gare de départ pour ses liaisons "Intercity" avec wournai et Bruxelles,
ainsi qu'avec Kortrijk, Gent, hAntwerpen, Hasselt, Maastricht (NS) et Aachen (DB). Cepen=-
dant, ici aussi, la SNCF met en doute la nécessité de cette derniére désserte, peut-gtre
inspirée par le projet TGV européen Londres-Lille-Paris et Lille-Kéln, tributaire de la
construction du tunnel sous la Manche. L'infrastructure de la section (Lille )-Hellemmes-
Baisieux-Blandain, en direction de Tournai, non électrifide, ne sera pas modifiée. Il
existe en 78/79, trois aller-retour Antwerpen-Lille (t6t le matin, midi et soir) -
(2h11 aux meilleurs trains) et $ix paires de traimsBruxelles-Lille, le dernier et le
premier du sens contraire (2721 et 2778) acheminant la voiture-lits de 1° classe Bru-
xelles-Dunkerque-Dover-London du "Night Ferry". Un méme nombre d'aller-retour, scuvent
exploités par autorails X4500 de Longueau, existent entre Lille et Tournai. Bruxelles(M) =
Lille est accompli en 1h23 dans les conditions les plus favorables, la vitesse commer-
ciale restant toujours inférieure a 100 km/h, comme sur Lille-intwerpen d'ailleurs.
Halle-Tournai ne serait électrifié qu'en 1984, alors que lortrijk-HMouscron le sera en 1981.

Cette carte étublie a 1l'échelle

ANTWERVER 1 : 5 300 000 montre nettement
qu'il ne réside pas davantage
RUXELLES dans une liaison Paris-Antwerpen

via Lille. Pas plus vers Gent et
Oostende, les performances des
trains sur les axes Paris-Lille

et Paris-Bruxelles étant compa=
rables. Il y a 258 km jusqu'a
Lille, 310 jusqu'a Bruxelles(M),
une différence déja inférieure 3
la distance Gent-Mouscron (55 km).




'La numérotation unifiée des voitures a voyageurs.J

La numérotation U.I.C. des voitures & voyageurs (et celles des wagons de mar-
chandises, et i l'avenir des locomotives et engins automoteurs) comprend 12 chif-
fres selon la formule AB CD EF-GH 1JK-L, les chiffres 5 & 11 étant soulignés.

Le premier nombre, AB, indique le régime d'échange auquel peut &tre soumis le
véhicule. Le second, CD, indique le réseau propriétaire de la voiture, la plupart
étant connus sous la forme d'une abbréviation (ex.: SZD pour 1'URSS; PKP pour la
Pologne; CSD pour la ‘'chécoslovaquie; etc...). Le troisiéme nombre, EF, nous ren-
seigne sur l'aménagement et le type du véhicule, et donc sur son usage, tandis que
le quatriéme, GH, précise la vitesse maximale permise (120, 140, plus de 140 km/h
ou une "grande vitesse") et le type de chauffage possible. Enfin, le numéro d'ordre
de la voiture dans sa série comprend 5 chiffres, et le dernier chiffre, L, est le
chiffre d'auto-contrdle permettant d'éliminer les erreurs lors du traitement de
1'information par ordinateur.

Les modélistes peuvent immatriculsr leurs modéles en s'inspirant de la réalité,
et le calcul du chiffre d'auto-contrdle est assez simple que pour que nous puissions
vous l'indiquer au besoin.

En annexe, vous trouverez une page spéciule destinée & &tre découpée. Pliée en
deux a mi-hauteur, cette "carte" constituera un auxiliaire précieux pour vos inves-
tigations ferroviaires. FPlastifiez la éventuellement, et son format de poche vous
permettra de l'emmener facilement wvec wous lors de vos déplacements ferroviaires
et de vos visites dans les gures. Le matériel, belge et étranger, n'aura plus de
secret pour vous !

Pour faciliter une premiere lecture des tableaux, nous vous précisons les quel-
ques abbréviations utilisées : ~ pour le nombre EF :

cl. classe (1° ou 2°; 1°/2°; soit A, B ou AB suivis d'un indice indiguant
le nombre de compartiments; exemple: A3B5.)
cc couchettes (exemple: A9c9 pour une voiture-couchettes de 1° cl. a 9

compartiments.
WL wagon-lits
constr. construction (exemple: voiture de constr. spéciale.)
spécial. voiture speciale

cpts corpartiments
es. essieux (pour les voitures non runies de bogies)
EE?; buffet OU cuisine installé dans la voiture
BaG. bagages
1AC train autos-couchettes (fourgon porte-autos)
WR wagon-restaurant
= pour le nombre GH :
~ courant alternatif (Hz, pour Hertz, indique la fréguence)
KV kilo=Volts ( multiplierle nsubre par 1000 V pour obtenir la tension)
= courant continu
TGV trés grande vitesse (200 km/h et plus)
Aut. chauffage autonome (c'est-i-dire, indépendant du matériel moteur)
v chauffage a vapeur

Nous espérons que cette fiche vous zora utile, et nous vous en souhaitons bon
usage . N'hésitez pas 4 nous demander de plus amples informations.

C.M.



aee-PLIEEG ICI

re

DECOUPEZ SUIVANT LE CaLRE EXTERIEUR

. ce ce WL w 'E,.,.a.,
PRIVE | a%el.| 2%A. AT/ | e el Ac !,?:.E. M et
U PUZA A Il c/;*ﬁq_ua..[lsf““ﬂ“ Spdcial.
E
£ o} 1 2 3 4 5 6 | # 3 3
ST RS )
o fr=r |2 |35 | o oy
g
a* a1 A4 41 44 1:7?‘-.2 mguse
A ek . etbs ot g b o i PAGAGE | P.T.T.
P 42 4L 4l o 1%ct
2 k. e} el et o BAGAGE PAGRER
a2 | 3 3 > [Ase3facr | 7 W 2k /a6 |BAGAGE
. el . es en eh. :Bsf_s_., cjs | [ g «E‘P:I 2/3ea. [l
ag 4% ) % 2 Agely A4 i A%l / BAGCAGE
4 oudt/zt a4 an . Pses c}-n a . "bg?_ ) P‘fo-.rl‘
ec 1t AscS = ‘R / [PxAE
5 o Brcs 2 < '.%'bm:. DouvANE
. % cuis. [CouoiR
wLat | ¢ 9 < wi e [TAcC
A . f o= 3 BUF.
[ ou 4/2%| cpia chagee L ; ° ouAG | X .
WL F 7 E T WRet| TAC
7 By |en |eb S A“? o s i = PACASE | 3 ca-
8 8 8 |. 4 ¢ TAe
3 WR o |egle | ot e ek 2,;. o WR |4 e
SPECIAL| 9 q 9 Aazd q d SALonN SERVICE
I Rrvtinad ot |0 ot |7777 fats | DANCinG]
Hle3 2153 Sal2ul W IA;B
hos o g:: wy > ; * -
e Eg 2”\.- > ;xpez x § 0| SaRvits INTEREUR
W \
k < [eqfm 0 § A | ECHANGE INTEANATIOMAL —RiC
o4|33|«5618§.54 ce N )
ZCHANG VEE ! 3 '
S (ol c waverace Eieerrique L esPAGNE (veie LARoE
5 ] GLecTrIQUE €7 VAPEUR BA| RECiME DlecraANcE SPCCIAL
? lelcwsverace varPevR- P‘h& (r.€8. ; wAsons-LiTs MATIiONAGX ;
{ IYCHARVEFFAGY E‘ECTR!KQU{ VO: TV RES GUARDPEENNES UN;FEC“)
dl4fsLecTRique ET vAPEUR R (S FovRGonN S T.A.C. (AuToS -CoucH.)
o|ffEt€eTaiave er vAPELL R
& i W 5 = Li " » )
S lcnaverace vareve l 166 AGowS - LiTS “LonDdow (Gaaau—n
- : ! ETRoIT)
] 33. CHAVFFAGE ELeer Que M Pool WAGONSD ~ L.‘Ts (T-E-“.)
218
9k
- J uedl co e G 1 e D VS T e L e
MARGUAEG S UNIFILE ¢
. EF-GHR 13k ~L
AL ‘b:b Chaffre ds
L cmbiate
> B Sx.: 54 83 45-30 oo1 -3 L
F&M?m. et domast , Rotc
Mm,ma’- PAQQA{M’-%
W Aoudey Tdareong | e tndBira -
Aoenal , SHC F, wemgybais w° 001 .

DECOUPLYZ SUIVANT LE

CADHE EXTERIEUR

Ensuite, PTaST1< LY | Honne lecture !

(Rem.: voir précisioi: jointes)



S.N.C.F. g4

Les voitures frangaises admises en service international et construites au cours
des quatre derniéres années.

La S.N.C.F., engagée duns son programme "Corail", a opté pour la livrée euro-
péenne orange & bandeau gris, dite "C1", pour 64 véhicules récents, destinés a
circuler dans des rames internationales, entre autres vers la Belgique.

On dénombre :

{8 voitures standard européennes (VSE), type AQu| (9 compartiments en
1® classe, soient 54 places assises), admettant tous les types
de chauffage électrique, et intégrées au régime d'échange 61.
n®61 87 19 70 900 Sur un lot complet de 100 voitures de ce type, il est probable
a 907 que plusieurs autres perdent leur livrée "Corail" au bénéfice
de la livrée "C1", pour entrer dans la composition de trains
internationaux sur les réseaux Est, Sud-kst et Nord de la SNCF.
|35 voitures type B10tu] (2° classe & couloir central "coach", offrent
n®61 87 20 71 291 #0 places assises, contre 88 sur les mémes voitures réservées au
a 325 service intérieur frangais, type Bl1tu), ces 35 véhicules égale-
ment en livrée "C1" pour le trafic Paris-Amsterdam, en accord
avec les SNCB et No, et intégrées au régime d'échange 61.
10 voitures type A4Bbul pour le méme usage que ci-dessus, admettant
n®61 87 30 TU 063 tous les types de chauffage électrique, régime 61.
a 072 [11_voitures type BoDd2), non-climati@sées, et intégrées su régime d'échan-
n®51 87 82 70 269 ge %1 RIC, chauffage électrique toutes tensions.
a 279

Les autres voitures SNC¥ intégrées au régime d'échange 61, mais présentées en
livrée "Corail" sont :

155 B10tu (de la méme série que les 35 voitures c-dessus), n°61 87 20 71 201 & 290
et 326 a 390).
65 44B6u, solde de la série de 75 véhicules dont 10 figurent ci-dessus, n® 61 87
30 70 001 a 062 et 073 a 075.
10 A9¢c9ux, couchettes climatisées de 1° classe, dans une livrée semblable au modéle
"Corail" mais dont le bsndeau est bleu nuit, dix derniers exemplaires d'une série
de 105 véhicules principlament réservés au service intérieur, nv61 87 49 70 096 a
105.
202 B10c10ux, couchettes climtisées de 2° classe, dans la méme livrée que les A9c%ux,
n®61 87 50 70 001 & 190 et 279 a 290.
92 a%u, type VSE, mais en livrée "Corail" pour 1l'instant, n®61 87 19 70 908 a 999.

Ces Y24 voitures circulent en trafic international, et toutes sauf les B10tu, admettent
le chauffage €lectrique toutes tensions.

hutres voitures, sous le régime 51 RIC, en livrée "Corail":

89 BoDd2, chauffage toutes tensions, n® 51 87 82 70 201 & 208 et 280 & 300, du méme
type que les 11 voitures présentées en livrée "C1".

80 Dd¢s, fourgons internationaux & compartiment de douane et couloir latéral, n°®51%
87 95 T0 001 a 080, chauffage toutes tensions.

16v Dd2, fourgons ordinaires, messageries, & compartiment unique et sans couloir,

n“51 87 92 70 001 a 100, en livrée vert-gris, chauffage toutes tensions.

17 So, voitures ambulance (ou trains de colonies de vacances), construites en T75-76
et entrant dans la composition des trains de pélerinage, livrée vert-gris, n°51
87 80 80 301 & 317, ces derniéres pourvues du chauffage électrique toutes tensions
et du chauffage a vapeur.

Nous obtenons un total de 346 voitures, dont 240 fourgons et 17 voitures spéciales.
Les B6DLd2 ne sont pas climatisées.
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S.N.C.P. - Parc "Corail" et voitures standard européennes (V.S.E.). J

Voitures a couloir central

(10%)

190 (dont 16 réversibles)
dont 14 réversibles)

A10tu
A1Ortu 260

BS5rtux 120
B10tu 190 Trafic international (202%)
Bl1tu 601 (dont 57 réversibles)
254 en construction
Bl1tux 2v réversibles
Blirtu 340 (dont 8 réversibles)

1°/2® classe :

*
2° classe/fourgon

*
fourgons 4
Dd2 160 Trafic international *

autoriseé

Coustructions spéciales

So 17 Trafic international
(voitures pour trains de
pélerinage ou colonies de
vacances).

-

Voitures a couloir latéral

A%
A%u

AYc9ux
A10u

At1u

B10c10ux 290

Bitu

A4B6u

B6D
B6Du

B6Du
BéDux

DdZ2s

105 (dont 11 réversibles)
100 type VSE - Trafic international

105
50 en construction

(dont 10 en trafic international)

70

(dont 202 en trafic international)
15

5 Voitures "super-
75 en construction

larges"(V.S.L.)
(8 places par
compartiment)

T5 Trafic international

non climatisées (1° commande)
Trafic international
Voitures "super-larges"(V.S.L.)

100
104

10 Cabine pour réversibilité

80 Trafic international

Légende : *

international
A 1° classe
B 2° classe u climatisation
¢ couchettes X équipement spécial
D fourgon

série ou nombre de voitures dans cette série, autorisées en trafic

r installation permettant la restauration

t couloir central (type "Coach")

V.5.E. - voitures standard européennes (500) - (295 de 1° classe et
205 de 2° classe): - 1° classe : 100 D.B.; %0 F.S.; 25 0.B.B.;

- 2° classe

2u S5.B.B.; 20 S.N.C.B.;
100 S.N.C.F.
70 F.S5.; 75 O.B.B.; 6V S.N.C.B.

V.5.L. - aménagement & 8 siéges par compartiment, permettant jusqu'a ©8
places (en service intérieur les B10tu sont des B11tu, 88 places).
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SIGLES DES CiHE MIRN DE FER EURQPEENS
UNION INTERNATIONALE | CIE . irlands | 2 - Yougostavie | SJ - Suéde
DES CHEMINS DE FER T— ‘. | -
- JUGOSLOVENSKE ZELEZHICE SYENSKA STATENS JARNVAGAR
14-16 yue Jean Rey CORAS IOMPAIR EIREANN Communauté des Cnemins de fer Chemins de fer de I'Erat
F.75015 - PARIS Compagrie des tronsports iricndois yougoslaves de Suvéde
8DZ- Bulgsrie| CP - Portugal | MAV- Hongrie | SNCB= NMBS - Belgique
SOCIETE NATIONALE DES

BLGARSKI DARZAVENEI ZELEZNITSI
Chemins de fer de I'Etat bulgore

COMPANHIA DOS

CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
Compagnie des Chemins de fer portuoais

HAGYAR ALLAMVASUTAK
Chamins de fer de |'Etat hongrois

CHEMINS DE FER BELGES
NATIONALE MAATSCHAPPiJ
VAN BEL GISCHE SPOORWEGEN

8R - Grande-Bretagne

ERITISH RAILWAYS
Chemins de fer britannigues

Tchécosiovaquie

*

fESKOSLOVENSKé STﬂ:TNi DRAHY
Chemins de fer de I'Etat tchécoslovagqua

CSD -

NS-

Pays - Bas

NEDERLANDSE SPUURWE GEN
Chamins de fer nderiondais

SNCF -

France

|[SNCF/

SOCIETE NATIONALE DES
CHEMINS DE FER FRANCAIS

CFF-SBB=~FFS~ Suisse

\3 r 4

CHEMINS DE FER FEDERAUX SUISSES]
SCHWEIZERISCHE BUNDE SBAHNEN

DB ~ Allemagne

DEUTSCHE BUNDESBAHN

NS8= Norvége

HORGES STATSBANER

FERROVIE FEDERAL| SVIZZERE Chemin de fer féddral allemand Chemins de fer de I"Etat norvégien
CFL=- Luxembourg | DR= Allemagne |08 8- Autriche
i b o7 . c i
c i ‘ d
DEUTSCHE REICHSBAHN OSTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN

SUCIETE NATIOMALE DES
| CHEMINS DE FER LUXEMSOURGEOQIS

Chemin de fer allemand du Reich

Chemins de fer fédéroux aurrichiens

SZD-MPS =~ URS.S

MINISTERSTVO PUTE!
SOOBSCHENIYA-SOVIETSKAYA
ZELEZNAYA DOROGA

Ministere des Voies de communications
Chemins de fer de |’ Etat sovietioue

Roumarnie

CAILE FERATE ROMANE
|_Clomins de fer roumains

DSB= Danemark

DSB

DANSKE STATSBANER
Chemins de fer de I'Erar doncts

PKP- Pologne

PKP

POLSKIE KOLEIE PANSTWOWE
Chamins de fer d_: I'Evet palonais

TCDD- Turguie

160D

TURKIYE CUMHURIYET! DEVLET
DEMIRYOLLAR! ISLETMES!
Chemins de fer d’Etot de lo
Réputligue turque

“i“’

ftalic

FERROVIE UBLAG STATR

% Chamims & v & e
Py g

RENFE = Espagne

~

RED NACIONAL
FERROCARRILES ESPAHOI.ES
Béseov Novieme! dos Chomins
de fer Eajagnols

Finfande

-~
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